LEGENDA JMÉNEM SKYMASTER
HISTORIE :

První prototyp Cessna  Skymaster byl  čtyřmístný ,celokovový hornoplošník, s tažným a tlačným motorem  Continental GO-300-C po 175 hp a pevným příďovým podvozkem. Prototyp byl zapsán pod imatrikulací N34273 výrobní číslo 633  a první let byl proveden dne 28. února 1961. Provedení sériových modelů  336 se liší od prototypu zástavbou motorů Continental IO-360 , rozšířením palubní kapacity na 6 osob a zvětšením svislých ocasních ploch . TOGW – Take Off  Gross Weight – maximální vzletová hmotnost  byla 3.900 liber/ 1769 kg.  Vyrobeno bylo 195 ks modelové řady |Cessna 336  a dostaly výrobní čísla 336-0001 až 336-0195. 

  Dne 30. března 1964 vzlétl prototyp Cessna 337, pilotovaný Dickem Kemberelem.  Přesto že 337čka vypadá jako velice podobná  336ce,  jedná se  z velké části o zcela přepracované  letadlo. Křídlo dostalo zvětšený úhel , kapota předního motoru byla změněna, ocas přepracován , bylo přidáno nové hřbetní sání vzduchu pro zadní motor  a 337čce byl zkonstruován zatahovací  podvozek. Jednalo se o první model s názvem Super Skymaster. Slovo Super bylo vypuštěno až v roce 1972. Prototyp byl zapsán jako N5422E a počet letadel dosáhl  647 kusů . Produkcní výroba Cessny 337 byla zahájena v  únoru 1965. Tento model má TOGW  4200lb/1905kg  a  motory Continental IO-360C po 210 hp . Nová  číselná série byla zahájena pod trojčíslím 337 Tyto první modely měly výrobní čísla  337-0001 až 337-0239. 

V roce 1966  byla představena  Cessna 337A . Ta měla drobné změny oproti C 337 a výrobní čísla v rozmezí 337-0240 až 337-0525. Bylo postaveno 286 letadel. 
V roce 1967 vznikla Cessna 337B. TOGW byla zvýšena na 4300 liber/ 1950 kg a bylo možno umístit pod břicho letounu podvěsit Cargo nákladový box .Další z možností volby na tomto letadle byly přeplňované motory 210hp TSIO-360-A . Konstrukční čísla  337B a T337B byla 337-0526 až 337-0755 a  bylo jich postaveno 230.
V roce 1967 také vznikla verze C 327. Bylo postaveno pouze jedno letadlo  a první let byl uskutečněn  4. prosince 1967. Bylo registrováno N3769C a měl výrobní číslo 663 (Cessna Experimental Series).  Toto letadlo bylo později předáno do NASA pro výzkumy v aerodynamickém tunelu této vědecké instituce. 

V roce 1967 projevilo zájem o Skymastery USAF . Vojenské označení pro tyto letadla byl O-2A. USAF užívalo vlastní výrobní čísla  začínající na M0001. USAF také převzalo 32 letadel již vyrobených pro civilní sektor . Tyto stroje O-2B  byli modifikovány , zachována jejich civilní výrobní čísla a byly vybaveny hlasitými reproduktory a zařízením pro shoz letáků pro vedení psychologického boje .Také se lišily od O-2A  tím, že neměli závěsné body pod křídly.
 Hlavní rozdíly mezi civilní Cessnou 337 a vojenskou Cessnou O-2 spočívaly v odstranění obložení kabiny ,absencí vrtulových kuželů , přidání  pozorovacích oken ve stropě a dveřích. Instalací detektoru požáru motorů spolu s generátorem kouře na zadním výfukovém systému. Byl přidán optický zaměřovač, zbraňový panel a čtyři křídelní závěsníky pro výzbroj. Pancéřové desky byly instalovány pod sedadly a porézní pěnové desky byly v palivových nádržích  k zamezení jejich explozi  poté, co by byly zasažen palbou ručních palných zbraní. To vedlo v asi 5% ztrátě  kapacity nádrže. 

Model 337C přišel v roce 1968 s novou přístrojovou deskou a 4500 librami TOGW / 2041 kg 
Drobné změny byly provedeny v roce 1969 na modelu 337D. Výrobní  čísla v rozmezí 337-0979, až 337-01193 s celkovým počtem 215 kusů. 

Opět další drobné modifikace, přinesl rok  1970 a model 337E. T337E  má TOGW  4.600 liber/2087 kg a výrobní čísla  337-01194 až 337-01316 . Celkem 123 kusů. 
 337E byl prvním modelem Skymasteru, který byl postaven ve Francii v Reims Aviation. Letecká továrna Reims  začala s výrobou letadel jako Avions Max Holste v roce 1932. Cessna získala 49% podíl v tomto podniku 16. února 1960.. Reims začala původně montovat  letadla Cessna z dílů dodaných z USA a prodávala je ponejvíc na evropské trhy a trhy Středního Východu. 
Na přelomu roku 1971 přišel model  337F. Měl 4.630 liber/2100 kg TOGW . Výrobní čísla  337-01317 až  337-01462 , produkce byla 146  letadel. 

V roce 1973 se objevily 337G. Na tomto modelu byly instalovány dělené vstupní dveře, menší zadní boční okna, větší přední vrtule, modifikované křídlo a motory Cont. IO-360-G e. Výroba tohoto modelu pokračovala až do roku 1977 kdy 353 bylo postavena 353 kusů v rozsahu 337-01463 až 337-01815. 

 Přeplňovaná verze tohoto 337G modelu byla představena v roce 1974. I tento model měl  přetlakovou kabinu.  

Mezi lety 1978 a 1980 se 337H modely vyráběli ve třech provedeních , tj. 337H (normální) T337H (Turbo) a P337H (přetlakovou kabinou). 

 Produkce  Cessna Skymaster dokončena v roce 1980. Nicméně v továrně Reims ve Francii bylo postaveno ještě dalších 61 letadel, která se nazývá Reims FTB337 Minirole.Většina z těchto letadel zamířila do armád v Evropě a Africe. Do Portugalska  přičemž nejvíce. 

 Dokonce s ukončení výroby  Skymasterů ještě není  konec příběhu.Firma LLC z Californie nyní získala všechna potřebná  schválení a  nyní produkuje Skymastery v úpravě P337. Tato změna spočívá v instalaci dvou přeplňovaných motorů 310hp Continental TSIO 520 , instalací wingletů , komfortního odhlučení kabiny a zástavbou nových palubních desek . 

Celkem bylo vyrobeno 2134 kusů modelové řady 337 a 544 kusů vojenské verze O-2 .

TTD :

                         Míry a váhy
Rozpětí …………………………. 38,17ft, / 11,64m

Délka …………………………….29,75ft/    9,07m

Výška……………………………...9,04ft/    2,85m

Nosná plocha……………………….201ft2/  18,7m2

Prázdná hmotnost ………………….2848 lb/1292 kg

Maximální hmotnost………………..5400 lb/2448 kg
                                 Výkony

Cestovní rychlost na 75% výkonu……167 kn/192 mph/ 309 km/h
Nepřekročitelná rychlost …………….220 kn/253 mph/ 407 km/h

Maximální rychlost …………………..179 kn/206 mph/ 331 km/h

Rychlost stoupání …………………….1300ft/min / 6,5 m/sec

Pádová rychlost ……………………….  55kn/63 mph/102 km/h
Dostup…………………………………20500 ft/6250 m

Dolet…………………………………….1060 nm/ 1960 km
                                  Ostatní

Motory ………………………………..2x Continental IO-360-C , 210hp/175kW

Osádka………………………………...1+5
Nasazení ve Vietnamském konfliktu 1964 – 1975
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Ozbrojený konflikt USA a Jižního Vietnamu na jedné a severního Vietnamu a Národní fronty osvobození jižního Vietnamu (NFO) na druhé straně (1964–1975). Válka byla poslední fází mnohaletého konfliktu, který začal v roce 1945 odporem vietnamských komunistů proti francouzské koloniální nadvládě (). Roku 1954 byl Vietnam rozdělen na komunistickou Vietnamskou demokratickou republiku na severu a proamerickou Vietnamskou republiku na jihu. Do čela jižního Vietnamu byla dosazen jako prezident Ngo Dinh Diem, který postupně začal vládnout takřka despoticky. Růst opozice proti Diemovi vedl v roce 1960 ke vzniku komunistické NFO a její ozbrojené složky – Vietcongu. Roku 1963 byl Diem svržen vojenským převratem. Dosavadní pokusy komunistů využít politických zmatků v jižním Vietnamu ke sjednocení obou zemí pod levicovou vládou ještě zesílily a rozhořely se boje partyzánů Vietcongu a severovietnamské armády s jihovietnamskými vojsky. V USA rostly obavy z tohoto vývoje a z dalšího šíření komunismu. Po incidentu v Tonkinském zálivu v létě 1964 rozhodl Kongres o zahájení vojenské intervence. První američtí vojáci dorazili do oblasti v únoru 1965 a zahájili operace, které měly vytlačit Severovietnamce z jižního Vietnamu. Začaly také mohutné americké nálety na Severní Vietnam. Přes dílčí úspěchy se Američanům a jejich spojencům nedařilo dosáhnout rozhodujícího vítězství, ztráty a náklady na válku rostly. Ve 2. polovině 60. let v USA sílil odpor veřejnosti proti americké účasti ve válce, který trval až do konce konfliktu. Během roku 1967 utrpěli partyzáni nejtěžší porážky, ale v lednu 1968 zahájili velkou ofenzívu Tet s cílem vyvolat všeobecné protiamerické povstání. Po krachu této akce pokračovaly boje partyzánského typu. Na jaře 1972 zaútočila severovietnamská armáda za použití těžké techniky a obsadila část jižního Vietnamu, do podzimu byli útočníci vyhnáni. Na počátku 70. let bylo zahájeno stahování amerických jednotek a začala i mírová jednání v Paříži. 27.1.1973 byla podepsána mírová dohoda a do konce března Američané opustili Vietnam. Komunisté však roku 1975 zahájili novou ofenzívu, prorazili všechny obranné linie a dobyli hlavní město jižního Vietnamu Saigon. Americká letadla stihla z města evakuovat několik tisíc lidí. 2.7.1975 byly oba vietnamské státy spojeny a vznikla Vietnamská socialistická republika. Vietnamská válka proslula neúprosností bojů, zbytečnými masakry na obou stranách, terorizováním civilistů i používáním chemických zbraní. 
  Převzato z www.cojeco.cz , autor –mim-

O-2 OSCAR DEUCE ve Vietnamské válce

Neobvyklá povaha vietnamské války s mnoha cíly zakrytými bujnou vegetací a džunglí

představovala pro letectvo velký problém s identifikací protivníkových cílů .

Z počátku války tuto nevděčnou roli zastávala legendární jednomotorová Cessna L-19 Bird Dog . Ani její obratnost však ji však nevykoupila z mnohých ztrát a poškození v bojích , zejména z důvodů nízké rychlosti a jednomotorové koncepce .
  V roce 1966 nařídilo tedy velení USAF o postupném nahrazování L-19 letouny O-2 , určenému zejména pro jednotky FAC – Forvard Air Control . 
  Začátkem roku 1967 byli tedy letouny O-2 zavedeny do výzbroje USAF . 

Oproti civilním verzím Cessna 337 se vojenské verze O-2 lišily především výzbrojí , 

Byli přidány čtyři křídelní elektromechanické závěsníky MAU-3/A, které mohly nést sedmihlavňové raketomety LAU-59A s celkovou kapacitou 28 neřízených raket ráže 2.75 palce FFAR s hlavicemi obsahujícími buď výbušné hlavice , nebo tzv.WP – Willie Pete – bílý fosfor. Každý ze čtyř závěsníků měl hmotnost 80 kg .
  Další z možností podvěsů , byla pouzdra SUU-11 s rotačními kulomety GAU-28 7,62mm . Tyto kulomety se nejčastěji používaly v kombinaci s raketomety LAU-59 . Hmotnost jednoho kulometného podvěsu činila 148kg , palebný průměr 1500 nábojů na zbraň , kadence 6000 výstřelů za minutu .

   Výzbroj ještě mohly doplnit šestihlavňový Suu-14 a dvouhlavňový MA-2/A . Na palubě O-2 se ještě zpravidla nacházela osobní zbraň pilota M-16 ve speciálním držáku na levé bočnici v kabině , určená jako zbraň pro přežití v případě sestřelení .
   Zbraně se zaměřovaly optickým zaměřovačem CA-505 s osvětleným záměrným křížem , ovládaným reostatem . CA-505 byl umístěn na palubní desce , před pilotem , tj. nalevo .

  Ovládání a výběr zbraní se provádělo  na elektricky osvětleném zbraňovém panelu , umístěném ve středu pilotní desky , vedle zaměřovače . Přepínače umožňovaly elektrické nabíjení – natažení kulometů, dále pak volbu mezi jednotlivými podvěsy , palbu salvou , nouzové odhození výzbroje  . Spoušť v podobě elektrického tlačítka se nacházela na levé rukojeti řízení .
  Dalším odlišením od civilní produkce bylo umístění fotoaparátu KB-18 Strike Kamera , na podlaze , poskytující pokrytí 180‘ podélně a 40‘ napříč směru letu .

   O-2 měla také zcela jinou radiovýbavu : tři radiostanice UHF pro spolupráci s ostatními taktickými letadly , FM radiostanice pro kontakt s pozemními vojsky a VHF radiostanice pro komunikaci s řídicím střediskem taktické letecké kontroly –TACP .
Navigační zařízení se skládalo ze zařízení TACAN , VOR , ADF a odpovídače .

Piloti zpravidla létali na mise v původně bavlněných K2B , později nomexových kombinézách CS/FRP-1 nebo CWU27/P , na nich měli oblečeny standardní vesty Air Force pro přežití , které obsahovaly kapsy s první pomocí , světlice a dýmovnice MK-13, radio , kompas , stroboskop SDU-5/E a náhradní baterie . Hodně pilotů používalo letecké balistické přilby AFH-1 , nebo klasické vrtulníkářské GENTEX SPH 4 . Oblíbeným doplňkem byla protistřepinová vesta M52 , později M69 , na které během letu seděli .

BOJOVÉ NASAZENÍ – ORGANIZACE
O-2 Skymaster byl ve Vietnamu používán pro vzdušný průzkum ,podporu, pátrání a záchranu. Letoun sloužil také k přímé podpoře pěchotních vojsk a zejména k vyhledávání a označování nepřátelských cílů v součinnosti s taktickým bombardovacím letectvem. Skymaster se nacházel v početním stavu u 504th TASG , 505th TCG , 14 SOW a Jihovietnamské 110 a 118 perutě OS . Ve velice omezeném počtu byl i v silách US NAVY a US ARMY . Jednalo se tak o jeden z mála typů , který měli ve výzbroji všechny složky americké armády .
Vzdušné síly FACS byli zařazeny do působnosti TASS , ale sloužily v lokacích celého jižního Vietnamu dle momentální potřeby  19-22cátá peruť pro každou oblast VN a 23cátá měla základnu v Thajsku – Nakhom Phanom – NKP . Po válce zůstaly přeživší Skymastery ve službách USAF , část stavu byla posléze předisponována Národní letecké gardě . V současné době používá USAF dva poslední stroje O-2 .
23rd TASS – Nakhon Phanom , RTAB, NKP.

23rd TASS byla vytvořena z Det 3, 505 křídla USAF v dubnu 1966 , prvním velitelem byl podplukovník Robert L. Johnston , jednotka operovala z NKP , administrativně spadala pod základnu Udorn . Její první bojové nasazení bylo v operaci Steel Tiger a následné úkoly probíhaly podél Ho Či Minovi stezky . Volací znak skupiny Cricket , posléze  Gombey byl později změněn na Nail . Dobře známý rukávový znak  tvořící komiksová postavička Jiminy Cricket s deštníkem a vysílačkou , vytvořilo pro jednotku přímo studio Walta Disneye za za jeden symbolický dolar . 
Z nasazených 544 letadel O-2 jich bylo ztraceno ve vietnamské válce 178.
SOUČASTNOST :
Díky spolupráci neziskových organizací - Association Openair Shengen Area – AOSA

a WARBIRD ASSOCIATES, máme možnost provozovat a pro příští generace uchovávat,

legendu jménem SKYMASTER. Letoun v markingu 23rd TASS je jediný v ČR .

Nyní máte i Vy možnost okusit co obnáší let v letadle USAF – Forvard Air Control.

Skymaster nabízí celkem čtyři místa pro posádku, která jsou vybavena palubním intercomem.

